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Asemarakennus

Vuokatin asema, Sotkamo, Lentokuva Vallas Oy, 1996.

Asemarakennus on usein asemanseudun vanhimpia raken-
nuksia. Siihen liittyy monenlaisia historiallisia tapahtumia:
rautatien mukana paikkakunnan elinkeinot monipuolistuivat,
aseman viki toi eloa kylin tai kaupungin elaméén, arkkiteh-
tuurista on otettu vaikutteita omaan taloon, varuskunta tai
vankila on ehki sijoitettu paikkakunnalle radan vuoksi, so-
taan tai vaikkapa Amerikkaan on ldhdetty kokoontumalla ase-
malle, kesdlomalaiset ja muut matkustajat ovat padsseet hel-
posti perille.

Oli historian kulku miki tahansa, asemanseudulla ja siis
myds asemarakennuksella on eri puolilla maata ainakin pai-
kallinen kulttuurihistoriallinen merkityksensd, ja siksi on tér-
kedd korjata ja muuttaa sitd harkiten ja sdilyttden. Jos raken-
nusta ei voida kdyttdd alkuperdisessd tarkoituksessa, on ai-
heellista tarkkaan miettid mikd toiminta sdilyttdd sen arvoi-
sessaan asussa.

Tavoitteena on ettd asemarakennuksen alkuperidinen luon-
ne julkisena tilana sdilyy. Esimerkkejd on useita: opastus-
keskus Punkaharjulla, pdivikoti Pernidssd, keramiikkapaja
Putikossa, kahvila Vesijdrvelld, vanhojen huonekalujen en-
tistimis- ja myyntiliike Tuurissa, kotiteollisuuskeskus Rau-
malla ja Lempéildssi.

Parhaimmillaan kédyttd mukautuu rakennuksen ominai-
suuksiin eikd pdinvastoin. Siten sdilytimme omalla toimin-
nallamme paikkakunnan historiaa tulevillekin sukupolville.

Téamai vihko kertoo siitd mitd on otettava huomioon ase-
marakennuksen uutta kdyttda valittaessa tai muutoksia ja kor-
jauksia tehtidessd. On myés syyti tutustua muihin Rautatiera-
kennusten korjausohjeisiin ja Museoviraston korjauskorttei-
hin.



Arkkitehtuurin kehitys Asemarakennus

ARKKITEHTUURIN KEHITYS

Asemarakennusten arkkitehtuuri heljas-
taa arkkitehtuurin ja rakentamistavan ylei-
sid muutoksia maassamme. Rautateilla
muutokset olivat suhteellisen hitaita, silla
arkkitehdit tyoskentelivét virassaan usein
vuosikymmeni& Tama merkits tietynlais-
ta vanhoillisuutta, miké oli usein hyvéasta
itserakennuksille, sillalagjennukset jamuu-
tokset tehtiin alkuperdistakunnioittaen, oli-
han suunnittelijana usein sama mies.

Téassa vihkossa kasitelldan vain puisia
asemarakennuksia. Esittelyssa el ole muka-
natiilisiéeikébetonirakenteisiaasemia, joi-
ta rakennettiin eréita poikkeuksia lukuun-
ottamatta vasta 1920-luvulta l&htien.

Ensimmaisen Helsinki-Hameenlinna -
radan rakennukset suunnitteli Hameen 184
nin l&&ninarkkitehti C.A. Edelfelt. Héan tu- — -
tustui asema-arkkitehtuuriin Euroopassaja Turenki, 1862, kuva rataprofiilista
hénen asemarakennuksensa heijastavatkin
silloin yleistd, moniatyylivaikutteita sisél-
ténytta suuntausta, jota on vaikea luonneh-
tia yhdella tyylimaaritelmalla. Edelfelt
suunnitteli rakennusaineeksi tiiltéd, mutta
joutui viime vai heessavai htamaan puuhun.
Hanen asemistaan ovat jaljella Tikkurila,
Jarvenpad, Hyvink&aja Turenki.

Edelfeltin avustajana oppinsa saanut
Knut Nylander jatkoi suunnittelijana 1870-
ja80-luvuilla. Merkittava muutos tapahtui
1880-luvun taitteessa kun Nylander suun-
nitteli Tampere-Vaasa- ja Seingjoki-Oulu -
ratojen rakennukset. Niissi hén siirtyi yk-
sikerroksiseen suorakaiteenomaiseen run-
koon, jonkajulkisivut on jésennelty pysty-
javaakapaneelein seka pilasterein.

Vuosisadan loppupuolella Bruno Gran-
holm uudisti asemararkkitehtuuria Jyvasky-
lan radalla. Asema- ja asuinrakennukset
sédilyttivét entiset pohjaratkaisut, mutta ul-
koasuun tuli kansallisromanttisia, jopamui-

Oitti, 11 Ik, laajennus, 1875
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Kauhava, IV luokka ravintolalla, 1896
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Asemarakennus Arkkitehtuurin kehitys

Eraita Valtionrautateiden arkkitehteja
ja heidan virkavuotensa:

Edelfelt, C.A. 1857-1862
Nylander, Knut 1876-1885*
Granholm, Bruno 1892-1926
Hellstrém, Thure 1907-1940
Ungern, J.V. 1925-1956

*Nylander oli virassa vain kaksi vuotta,
mutta h&nen suunnitelmiaan on
olemassa téassa mainitulta ajalta.

naisskandinaavisia, koristeaiheita. Vaikut-
teiden kansainvélisyydesta kertoo, ettdvas-
taavaa muotokielté on néhtévissi 18hes sa-
Asunta, V luokka, 1897 maan aikaan 1890-Iuvun lopullamyds Nor-
jassaja Ruotsissa.

Komeita, kansallisromanttisiavaikuttei-
ta heijastavia asemia rakennettiin 1900-lu-
vun ensimmaisella vuosikymmenell&: Ka-
jaani (1904, arkk. Gustaf Nystrom), Kau-
niainen 1908 (tekija tuntematon, arvellaan
Granholmia), Savonlinna-Elisenvaara -ra-
dan asemat SavonlinnassajaPunkaharjulla
(1908, Granholm) Niissarakennuksen jul-
kisivujen jasentely, laudoituksen rytmitys,
ikkunoiden koko jaruutujako, tornit jaerk-
kerit, kattomuoto jne. muuttuvat t&ysin edel-
W lisiin kausiin verrattuna
”"'"““ Asemien suunnittel uakil pail utettiin har-
voin, mutta vuonna 1906 jarjestettiin ark-
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kitehtikilpailu silloin rakenteilla olevien
Lieksa, IV Ik, 1908 ratojen asemista. Palkinnoille sijoittuivat
mm. arkkitehdit V. Keindnen, J. Eklund,
B. Brunila, V. Palmqvist, H. Andersin seké
tuleva VR:n arkkitehti Thure Hallstrém.
Kilpailuty6t ovat keskendén hyvin saman-
henkisd Uudet asemat toteutettiin Hall-
strémin suunnittelemina ja hanen kauttaan
heijastuu koko kilpailun vaikutus mm. Jo-
ensuu-Nurmes -radallaja Seingjoki-K aski-
nen -radalla. Ulkolaudoituksen panelointi,
ikkunoiden sijoittelu jaruudutus, poikkip&é-
tyjen koristeai heet jne heijastavat suoralin-
jaisia jugend-vaikutteita.

Oulu-Kajaani-, Kiuruvesi-Ylivieska-
sek@ Turku-Uusikaupunki -radat saivat
1920-luvullaasemansa, joitavoi tyylillisesti
kutsua ns. pohjoismaisen klassismin edus-
tajiksi. Niille on ominaista korkeat, usein
Kontiomaki, Il luokka, 1922 kattoikkunoiden koristamat jyrkét katot,

pieniruutuiset ikkunat, pystyrimavuorausja

pylvéiden kannattama katos paési séénkayn-

nin ylapuolella. Suunnittelijana on useim-

miten Thure Hallstrém, mutta myos esim.

Gunnar Aspelin (Kontioméki, Pyhasalmi,
Piirustukset eivat ole samassa mittakaavassa 1922).
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Asemarakennuksen tilat

Asemarakennus

ASEMARAKENNUKSEN TILAT JA NIIDEN SAILYTTAMINEN

Asemat jaettiin liikenteen méédran mukaan viiteen luok-
kaan. Suurimmille eli | ja Il luokan asemille suunniteltiin
yksil6lliset asemarakennukset, muttamuilleluokillejo 1870-
luvulta l8htien tyyppipiirustusten mukaan. Aseman luokka
saattoi  vuosien myoté monista syistd muuttua, joten seloi
vain lahtékohdan asemarakennuksen tyypin valinnalle: jat-
kossa rakennus muuttui ja kasvoi yksilollisesti. Uudelle ra-
dalle e ainatehty omia suunnitelmia, vaan samoja piirustuk-
Sia saatettiin kdyttda uudestaan.

Asemarakennuksen ydin oli jaon edelleen odotussdli, joita
oli yksi tai kaksi (11 jalll luokka) riippuen siitd mink&luokan
asemaoli kyseessa. Odotussaliin liittyi naisten huone ja suu-
remmilla asemilla eteinen. Odotussalin merkitys nékyi sen
koossa: seoli suurin jakorkein huonetilakoko rakennukses-
sa. Mutta se nakyi myos kiintegissi sisustuksessa: seiniakier-
s puolipaneeli, katto oli kaunis kasetti- tai puupaneelikatto,
lipunmyyntiluukun kehys oli koristeellinen, ovet olivat kak-
soisoviajausein koriteellisempia kuin muuallarakennukses-
sa. Sama arvostus ndkyi ravintolasalissa, jos sellainen oli
asemalla. Mydsvérimaailmaoli néissatiloissarikkaampi kuin
muualla

Aseman huonetilojen hierarkia nékyy mm. odotussalin
korkeudessa - tdssa 4 metria verrattuna muiden huonetilo-
jen 3,3 metriin - , paneloinnissa ja uunien komeudessa.
Kurikka, 1V 1k, 1911.

Hyvink&an asemaravintola kunnostettiin 1989.
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Asemarakennus Asemarakennuksen tilat

Konttori- jamatkatavaratilat, posti- jalennatinhuone seké
asemapadllikon huoneolivat toimistotiloja. Asemapdallikon
asuntoon kuului 3-4 huonetta, keittio jaaputilat. Tilojen koko
jaeri osien yhdistyminen vaihteli aseman luokan mukaan.

Asemarakennus oli suunniteltu nimenomaan ylei sotilaksi

{ : i?-i**-'; jayleisdnpalveluhuoneet ovat luonteeltaan julkisiatiloja. Ne
3 | | ovat usein lapikulkuhuoneita: jokaisella seindlld on ovi tai
3 . ikkuna eik& mitoitus perustu nykyisiin (tyopdydan, sohvan
O | 0) x tai sdngyn) mitoitusnormeihin. Tastéjohtuen asemarakennus
[ e vastaa kayttbominaisuuksiltaan nykyaikaista rakennusta.
e e e sme. AT Pohjaratkaisu el ehka sovellu yksityiskayttoon.
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Uuden kéyton valinta vaikuttaa asemarakennuksen séily-
o | miseen. Siksi on térkedd, etta kdytté mukautuu olemassaole-
i ot oo g Lottt flerievjintiloihin eiké suuria saleja pilkotatai huonekorkeuttama-

it L[ e =1, dalleta. Odotussalin ja ravintolasalin kiinte4 sisustus (lattia
E — [~ — R jalattiaistat, seiné jakattopaneelit, ovet jaikkunat) on myos

[ | syytaséilyttédjahyddyntéaniité sistilojen viihtyisyytta luo-
| | o vina elementteiné. Jos muutoksia on tehtéva, ne keskitetéan
véhempiarvoisiin sivutiloihin. Myhempien vuosikymmenien
levytykset jakattojen madallukset kannattaa purkaa, sillausein
niiden alta |0ytéa alkuperéisia kattoja, ovia ja seindpintoja.

Odotussaleja oli aseman luokasta riippuen yksi tai kaksi.
Ne sijaitsivat eri luokissa ja eri aikoina hieman eri osassa
rakennusta. Pysékin eli V luokan asemilla odotussali sijaitsi
vuosisadan vaihteessa rakennuksen paadyssa eika se ollut
lapikulkutila.

Asunta, V Ik, muutospiirustus on vuodelta 1900.
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"IV luokan asemalla toinen odotussali oli keskella ja toinen,
pienempi sen vieressa. Kauhava, IV Ik. Tamé&kin vuodelta
1903 oleva pohja on muutospiirustus.
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Tuuri ja Mustasaari (Korsholm), V Ik, 1908
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Suojelu

Asemarakennus

SUOJELU JA SAILYTTAMINEN

Osaasemarakennuksista kuuluu valtakunnallisesti arvok-
kaiden asema-al ueiden séilyttémiseen tahté8van sopimuksen
piiriin. Sopimus jossa on Ratahallintokeskuksen, VR-yhty-
man ja Valtion kiinteistdlaitoksen (myoh. Kapiteeli Oy) li-
s8ksi mukanaymparistoministerit jaMuseovirasto, pyrkii sen
liitteen&@ ol evan luettel on osoittami en asema-al uei den histori-
allisen luonteen séilyttdmiseen vanhaa séilyttéen ja mahdol-
liset uudet tarpeet siihen sovittaen. Sopimus on uudenlainen
tapa saavuttaa rakennussuojelun padmaéarét ilman rakennus-
suojelulakia.  Jos Museovirasto katsoo etta luettel ossa oleva
rakennus tai alue muuttuu uhanalaiseksi, voi se esittéd koh-
teen suojelua rakennussuojelulailla.

Jos asemarakennuksen - tai muun rautatierakennuksen -
omistaja haluaa saada talonsa suojelluksi, han voi tehda ra-
kennussuojelulain mukaisen suojeluesityksen aueelliselleym-
paristokeskukselle. Esityksen liitteend on oltava kuvia ra-
kennuksen nykyisestakunnosta, sijaintikartta, kiinteistorekis-
teriote sekd jaljennds lainhuutorekisterista.

M uutamaasemarakennus on jo suojel tu rakennussuoj el u-
lailla, asetuksella valtion omistamien rakennusten suojelusta
(as. 480/85) tai asemakaavalla (esim. Helsingin paarautatie-
asema, Punkaharjun asema, erédt Otalammen asema-alueen
rakennukset; Vuokatin, Kankaanpédén ja Riihiméen asema-
alueen asuin- jatalousrakennukset).

Kaavoitus

Asemarakennus voi sijaitajoko kaavoitetullatai kaavoit-
tamattomallaalueella. Kaavoitetullaalueellaasemarakennus
sijaitsee - harvoja poikkeuksia lukuunottamatta - rautatielii-
kenteelle varatulla alueella (LR). Kaavaotteen ja -maarayk-
set voi tilata kaupunkisuunnitteluvirastostatai kunnan tekni-
Sesté toi mistosta.

Kun aue ja silla olevat rakennukset eivét endd palvele
rautatieliikennetté ja rakennukset on tarkoitus ottaa muuhun
kayttoon tulee kaavan laatiminen tai muuttaminen ajankoh-
taiseksi. Kaavoitukseen jakayttotarkoituksen muutokseen liit-
tyvét asiat kannattaa kuitenkin selvittéa etuk&teen kunnan ao.
viranomaiselta, koska esim. liikenteen aiheuttama melu tai
maaperan saasteet saattavat estéd asumisen aluella.

Kaavassamerkitaén suojeltu rakennusyleensamerkinnalla
“sr” jasuojeltu alue “-/s’. Kaavan merkinnét janiiden sisél-
t0 selitetédén kaavamaarayksissa.

Maa-alueen myynti tai vuokraus
Asemarakennus sijaitsee useimmiten lunastusyksikon aluedlla.

Kiinteiston kauppa

Mikali rakennuksen hankinnan yhteydessa ostetaan myos
maa-alue, on ostajan haettava lainhuuto kiinteistolle, joka
useimmiten on mééréala lunastusyksikosta tai kokonainen
lunastusyksikkd. Lohkomistoimitus, jolla luovutettu mééra-
ala erotetaan omaksi kiinteistokseen, tulee vireille ilman eri

hakemusta méaréalan lainhuudon myontamisen jélkeen.
M &ér&al an muodostaminen itsendiseksi kiinteistoksi edellyt-
téa kuitenkin, etté kiintei stonmuodostamisliain mukaiset [oh-
komisedellytykset ovat olemassa. Asia kannattaa pyrkié sel-
vittdmaan etuk&teen maanmittaustoi mistostatal asemakaava-
alueellakiinteistinsingorilta.

Maanvuokrasopimus

Mikali rakennus ostetaan jamaa-al ue vuokrataan vuokra-
sopimuksella, jossa on vapaa siirto-oikeus, vuokraoikeus on
kirjattava. Vuokraoikeuden kirjaaminen ei vaikutakiintei sto-
jaotukseeen.

Avustukset

Kulttuurihistoriallisesti arvokkaalle rakennukselle voi anoa
korjausavustusta alueellisesta ympéristokeskuksesta tai en-
tistémisavustusta M useovirastosta. L &htékohtanaon ettdomis-
tgja vastaa peruskorjauksen luontoisista menoista; avustusta
myoOnnet&an 18hinna séilyttémiseen liittyville erityistoimen-
piteille, jaratkaisut harkitaan ainatapauskohtaisesti.

Y mpéristoministerid, opetusministerid ja maakuntien lii-
tot jakavat myods avustuksia ja tukea kunnille, kuntaliitoille,
rekisterdidyille yhdistyksille jayhteisgille kulttuurihistorial -
lisesti arvokkaan kohteen korjaukseen, kunnostamiseen ja
uudelleenk@yton edistdmiseen. Tarkempiatietoja saa asian-
omaisista laitoksista

Vanhan arvokkaan rakennuksen kaypa arvo

Vanhan, arvokkaan rakennuksen taloudellista arvoa on
usein hyvin vaikea mééritella. Pankin tai vakuutusyhtion ta-
vanomainen laskutapael ainaosu yhteen omistajan ndkemyk-
sen kanssa.

Vakuutusyhti 6t eivét mydnnaasemarakennukselle taysar-
vovakuutusta, vaan omistajan on neuvoteltava sopivavakuu-
tusarvo vakuutusyhtion kanssa. Kulttuurihistoriallisesti ar-
vokkaalla rakennuksella on ns. kdyvéan arvon tai rakennuk-
sen teknisen arvon liséksi lisdarvoa, jonka tulkitseminen voi
vakuutusyhtién nékékulmastatuottaa eri tuloksen kuin omis-
tagjaon gjatellut. Pankit eivat huomioi arvioissaan rakennus-
materiaalin laatua, detaljien kauneuttatal huoneidenilmavuut-
ta.

Kunnostuksen ja korjauksen jalkeen rakennuksen tekni-
nen arvo muuttuu, ja vakuutus on silloin syyta arvioida uu-
destaan.
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Asemarakennus Suojelu
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Odotussaleille on antanut juhlavuutta niiden
huonekorkeuden liséksi mm. seinien panelointi.
Piirroksissa panelointia 1880 -luvulta (alla) ja
vuosisadan alusta Téysén Tuurista (1908).

Asemarakennusten arkkitehtuuri on
korkealuokkaista ja taitavat ammatti-
miehet ovat rakentaneet talot rikkaine
yksityiskohtineen. Ulkoseiniin on luotu
vaihtelua erityyppisilla laudoituksilla,
ikkunoiden ja ovien pielilautojen
koristeleikkauksilla, raystaslautojen
koristeilla ja korkealle kohoavilla
spiiroilla.

Kuvassa Kangasalan ja Vainikkalan
asemarakennusten paaty vuodelta
1898.
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Korjaus- ja muutostyot

Asemarakennus

KORJAUS- JA MUUTOSTYOT

Vanhaan rakennukseen kannattaa tutustua hyvin ennen
muutostdiden aloittamista. Jos aikataulu ja muut olosuhteet
sdlivat, on hyvaasuakorjattavassatal ossaennen kuin ryhtyy
muuttamaan huonej &rjestystatai siirtémaan seinia. Usein huo-
maa etta omia tapojaan tai asenteitaan muuttamalla sédstéa
rahaa ja samalla rakennus séilyttéé paremmin historiallisen
luonteensa. Tekninen arvio rakennuksen kunnosta kannattaa
myds laadituttaa hyvissa gjoin ennen suunnittelun alkua.

Ammattitaitoisen suunnittelijan palkkaaminen on aina
paikallaan, silla suunnittelun liséksi hén osaa kysyé viran-
omaisilta oikeita asioita ja siten ehk&istd ongelmien syntya.
Rakennusvalvontaviranomaisilta kannattaa ottaa selvaa mi-
hin muutoksiin tarvitaan lupa.

Dokumentointi

On rakennus suojeltu tai e, aina on aiheellista tallentaa
|&htdtilanne ennen korjauksiajamuutoksia. Asemarakennuk-
sen pohja- ja julkisivupiirrosten kopiot voi useimmiten lu-
nastaa rakennuksen (nykyiseltd) omistgjalta. Jos piirustukset
eivét vastaa nykytilannetta, merkitéan niihin poikkeamat.
Varmemman tuloksen saa kun arkkitehti mittaa rakennuksen
jalaatii mittapiirustukset.

Valokuvin ja tekstein tallennetaan tiedot materiaaleista,
vaurioistajne. Korjaustyon aikanamythemmin rakennettuja
véaliseinig, alaslaskettuja kattoja, uusia komeroita tms puret-
taessa voi 16ytya vanhempia rakennuksen osia, jotka myos
kuvataan. Huolellinen omistajatekee saman tytn myostalon
tultua valmiiksi, ja ndin hénelld on tyokirja seuraavaa, ehka
10 vuoden pdéhan gjoittuvaakorjaustavarten. Muistiinpanot
ovat silloin kullan arvoisia ja sen liséksi ne tallentavat 18hi-
historiaa asukkaille ja ehké laajemmallekin yleisdlle.

Tarkempia ohjeita dokumentoinnille ja oman rakennuk-
sen historian tallentamiselle voi etsid Museoviraston julkai-
semastakirjasta “ Valtion rakennusperinnon vaaliminen®“. Se
on nimestaén huolimatta sopiva teos opastamaan my6s mui-
den kuin valtion omistamien rakennusten korjaamisessa.

Sokkeli ja sen korjaus

Rautatierakennusten korkea, hyvin tehty graniittisokkeli
on sekd komea katsella etté teknisesti toimiva. Graniitti e
betoninlaillaimekosteuttaeik&toimi sammaleen kasvualus-
tana. Se on ainoita todella huoltovapaita materiaal ejamme.
Jos sokkelikivet ovat talon nurkissa ja kantavien véliseinien
risteyskohdissa kutakuinkin suorat, e sokkeliakannataruve-
ta oikomaan eika siirtémaan kivia

Graniittisokkelin takana on ryomintétila, jonka tuuletus
on tarkedmpaa kuin sen tiiviys (tuuletusluukut on pidettéva
auki). Saumojen laastin laatu on pédosin ulkondkdseikka,
mutta jos saumoja kuitenkin halutaan korjata, on kaytettéva
mahdollisimman kalkkipitoista laastia. Mitd enemmén se-
menttid laasti sisdltéd, sitd kovempaa ja hauraampaa se on ja
sitd huonommin se mukautuu kivien routaliikehdint&én. Kalk-
kilaastin ldmmin vakoinen tai harmaa véri sopii myo6s ase-
marakennuksen perinteiseen véritykseen paremmin kuin se-
menttilaastin savy.
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TURVALLLISUUS

Rata-alueen laheisyys saattaa synnyttda vaaratilanteita
seka rakennusaikana ettd mychemmin. Sahkaistetyilla
radoilla on kaivinkoneita kaytettdessa varottava radan
sahkojohdinta. Oy VR-Rata Ab antaa tietoa turvaetéisyyk-
sistéd. Sen kanssa voi myds neuvotella sdhkon katkaise-
misesta tarvittaessa.

Rata-alueella on myds tavallista enemman maanalaisia
kaapeleita. Niiden tarkka sijainti on aina selvitettava en-
nen kaivuutdiden alkua. RHK:n piirustusarkistosta voi
I0ytya sahko- ja LVI-piirustuksia, joista nékee miten joh-
dot on suunniteltu. Rata-alueen ulkopuolisten johtojen ja
putkien paikat selviavat paikallisesta sahkolaitoksesta tai
kunnan vesilaitoksesta. Kaytanndssa johdot voivat olla
eri paikoissa kuin piirustuksissa, mutta maastotutkimuk-
sen avulla voi paatella niiden sijainnin.

Alueella olevista vesi- ja viemarijohdoista huolimatta jou-
tunee rakennuksen ostaja hankkimaan oman vesi-, vie-
mari- ja sahkoliittyman. Nykyiseltd omistajalta voi tiedus-
tella kuka on alueen iséannditsija. Han puolestaan voi tie-
taa kuka urakoitsija on kaivanut johdot ja putket maahan.
Ellei sijainti selvia néista lahteistd, voi kaéntya erikois-LVI
-likkeen puoleen, joka selvittdd kaapeleiden ja putkien
tarkat paikat.

Talon siséisia vesijohtoja tehtdesséa on tydmenetelmét va-
littava myds paloturvallisuus huomioonottaen. Jos putki-
toita on tehtava ahtaissa tiloissa, on harkittava muovive-
sijohdon ja puristusliittimien kayttda juotettujen kuparijoh-
tojen tilalla. Kosk se liséa kustannuksia, on siita sovitta-
va etukateen putkiurakoitsijan kanssa. On myds hyva
muistaa, ettd puurakennus on aina tulenarka!

T

Piirros: Kasper Jarnefelt

Sadevesien poisjohtamiseen on kiinnitettava erityista
huomiota, jotta perustukset pysyvat kuivina. Maanpinnan
alentaminen rakennuksen vieresta on usein seka rakennuk-
sen ulkon&dn etta pintavesien poisjohtamisen kannalta hyva
ratkaisu. Maanpinta on muotoiltava harkiten siten etté vesi
valuu joka puolella poispéin sokkelista ja edelleen hallitusti
sadevesiviemariin tai kunnostettujen avo-ojien kautta
maastoon.

Rautatierakennusten korjausohjeet - 2



Asemarakennus

Korjaus- ja muutostyo6t

Katto ja katokset

Katto on perustusten ohellarakennuksen séilymisen kan-
nalta sen térkein osa ja siksi sen korjaaminen on ensimméi-
nen tehtdva. Usein paikalliset korjaukset riittévét, esim. réys-
t&spuun ja muutaman alimman kattolaudan vaihto ja lahon-
neiden osien korjaaminen vanhan mallin mukaan. Térkeita
paikkoja tarkistaa ovat jiiri (kahden kattolappeen sisétaite),
savupiipun |&pivienti ja syoksytorvi.

Katon pintamateriaalin elinikd on lyhyempi kuin raken-
nuksen rungon. Alkuperéisid katemateriaalejaovat olleet pelti
jatiili, jonka alla on ollut huopa. Peltikatto on yleensa pysy-
nytkin peltikattona, mutta savitiilet ovat saattaneet vaihtua
betonitiiliksi. Kaikilta katoilta, mutta erityisesti tiilikatolta,
on sammal jaroskat poistettava sdannollisesti.

Nyky&én suositellaan katon pintamateriaaliksi konesau-
mattua peltid. Se on hyva vaihtoehto, jos kattomateraali téy-
tyy uusia.

Sadevesikourut tehtiin ennen kiintegksi osaksi vesikatet-
ta, janiitakutsuttiin jalkarénneiksi. Jalkardnnejatukivat alun
perin kulmaraudat. Kolmiosoironympérillerakennettujajal-
kakouruja alettiin k&yttdd 1930-luvulla. Mikéli kulmarautoja
kaytetdén on niité oltava véhintéan 15 cm védein ettei lumi
riko kourua.

Ks. Museoviraston korjauskortit:
Peltikaton korjaus (nro5)
Tiilikaton korjaus (nro 6)

Piiput

Asemarakennuksen huoliteltulle ulkoasulle on ominaista
eri materiaalien vélisten siirtymien harkittu jatai dokas toteu-
tus. Ikkunoiden vuorilaudat, réystaén koristeellisuus ja sok-
kelin jykevyys korostavat kahden rakennusosan liittymista
yhteen toisin kuin nykyarkkitehtuurissa, jossa saumat usein
pyritédn tekema&n mahdollisimman huomaamattomiksi. Sa-
vupiippujen koristeellinen, levitetty yl&osa on samaa muoto-
kieltd kuin julkisivu ja rakennuksen ilmeen kannalta onkin
savupiipun muodon ja materiaalien séilyttdminen tarkeda.

Rautatierakennusten korjausohjeet - 2

Aaltopeltikatos teraskannakkein. Katolta putoava lumi ja jaa
on vaurioittanut peltia. Kaarevan, profiloidun pellin korjaami-
seen tarvitaan ammattimiesta.

Portaiden ylapuolella on usein katos. Puurakenteinen,
peltikatteinen katostyyppi on kestava kun taas taottujen
teraskannakkeiden varassa oleva peltikatos vaurioituu
helpommin katolta putoavan jaén ja lumen vaikutuksesta.

Asemarakennusten piippuja 1890-luvulta ja 1900-luvun
alusta.



Korjaus- ja muutostyot

Asemarakennus

Ulkoportaat ja luiskat

Graniittiset portaat ovat komeat ja kestévét, mutta kay-
ton jaroudan jaljiltéa ehké vinossa. Téhan ei tarvitse puuttua,
ellel porrastasanne oven edessd vietd taloon pén ja valuta
Vettd seindd vasten, tai vaurio el haittaaturvallistaliikkumis-
ta. Silloin seindhirret portaan takana ovat usein lahonneet ja
ne on vaihdettava ehjiin. Portaiden perustuksina on kaytetty
karkeasti hakattuja kivié tai louhetta, joiden alla on soraker-
ros. Rakenne on vettal dpéi sevajaroutimaton (edel lyttéen etta
pintavedet johdetaan pois).

Asemarakennuksen padportaan kivet on kaikilta nékyvil-
tasivuiltaan siistiksi hakatut, sivuportaat joskus vahan yksin-
kertai semmin muotoiltu. Porras on koottu latomallajalaasti,
mikali sitd on ollut, vain estéé veden padsyn portaan ale. Jos
portaat |adotaan uudelleen, on varmistuttava perusmaan rou-
timattomuudesta. Useimmiten on hyvaksi vaihtaamaa sorak-
Si. Routaeristys on tavallisesti parannus olemassa olevaan
tilanteeseen.
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Piirros: Kasper Jarnefelt

Roudan vaikutuksesta kallistunut ulkoporras.

Liikuntaesteisen on vaikea pédsta vanhaan asemaraken-
nukseen. Siind on korkea sokkeli ja kapeita ovia. Uudesta
kaytosta riippuen voi harkita miten liikuntaesteiset otetaan
huomioon ja miten ratkaisun annetaan vaikuttaa rakennuk-
sen ulkongkoon. Viime vuosikymmeniné on rakennettu eri-
laisia luiskia, joskus betonirakenteena suoraan ulkovuoraus-
lautaa vasten. Téllaiset betoniluiskat |ahottavat takanaan ole-
vaa puuta. Ne pitéa purkaa ja korvata tuulettuvalla luiskara-
kenteellatai ohjata kulku sopivan sivuoven kautta.
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Julkisivulaudoitus

Julkisivujen laudoitus on nykyisesta kéytéanndsta poike-
ten naulattu kiinni suoraan hirsiseindén, siis ilman tuuletus-
rakoa. Laudan paksuus on vanhimmissa rakennuksissa jopa
45 mm, nuoremmissa yleensd 25-32 mm.

=<
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Piirros: Kasper Jarnefelt

Ulkolaudoitus tulee laittaa sydanpuoli ulospain, muutoin se
haristuu kupertuessaan.

Alimmat laudat on miltei aina uusittu kun talo on jossa-
kin vaiheessa ' kengitetty’, ts. ain hirsikerta tai osia siitd on
vaihdettu. Alimmat hirsikerrat on joissakin tapauksissa ter-
vattu. Niiden jalaudoituksen vélissi on saattanut olla vesie-
ristystuohesta, kappal eet kalansuomujen tapaan limittain kiin-
nitettyné. Koska rakennuksessa ei néin ole tuuletusrakoa, on
peittomaal aus tehtava pellavadljymaalilla, joka pdastéé kos-
teuden lavitse.

Laudoitus on useimmiten mitoituksel taan nykyisesta poik-
keavaa ja uusittaessa se on tilattava vanhan mallin mukaan
sahalta, pienemmat mééréat puusepd ta. Sahauksessajahdylé-
yksessa tulee sydanpuun aina olla ulospéin.

Seindlauta on aiemmin ollut kuustatai mantya, mutta ny-
kyaén suositaan kuusta jossa maalin sanotaan pysyvan pa-
remmin. Tippalistaja muut erityisesti kosteudelle alttiit osat
ovat aina olleet tihedsyistd mannyn sydénpuuta (=puun pu-
nertava osuus rungon keskelld), silla siind on pihkaaluonnon
'lahonestoaineena . Sitd kannattaa nykyaénkin kayttaa silla
painekyll&stetyssa puussa ei pysy maali. Pellitetty tippalista
taas tuo mieleen modernin omakotitalon.

Rautatierakennusten korjausohjeet - 2



Asemarakennus

Korjaus- ja muutostyo6t

Ennen pdétsta uusia puisia rakenteita on aina syyta teh-
da kuntotarkastus esim. kokeilemalla puukon kérjella onko
vanha puu todella pehmennyt. Usein vain puun pintaon ra
pistunut ja silloin kaapiminen tai hiominen ennen maal austa
riittdd. Vanha rakenne voidaan korjata joko paikkaamalla tai
uusia siité vaurioitunut osa. Uusiminen on perusteltua vain
silloin kun mitéén muuta el ole tehtévissi. Korjatun ikkunan
kestoika on yhté pitka kuin uuden.

Ks. Museoviraston korjauskortit:
Ulkolaudoituksen korjaus (nro 3)
Hirsitalon rungon korjaus (nro 16).

Ikkunat, ovet

Rautatierakennusten laadukas rakentamistapa nakyy ase-
marakennuksen ikkunoissajaovissasekaniiden tavanomais-
ta huomattavasti koristeellisemmissa vuorilaudoissa. Niita
saattaa ollajéljellaakuperdisinarakennuksen pohjois- jaité
puolella kun taas etel & jalansipuolella ne on usein jouduttu
vaihtamaan.

Ikkunat jaovet ovat rakennuksen ulkon&bn kannaltaensi-
sijaisen térkeitd, ne koetaan 18heltd, niihin kosketaan. Jos ne
ovat vaurioituneet, on halvin ja suositeltavin vaihtoehto kor-
jata ne. Ellei tdma ole mahdollista, voi puusepdlla teettdé
uudet samanlaiset. Useimmiten ikkunan vaurio on aapuit-
teesssa joka uusitaan tarvittaessa. Muovi-, alumiini-, tai mui-

den ikkunoiden kéytt6 ei ole suositeltavaa, sillarakennuksen

ulkondko ja historiallinen arvo kérsivét siitd huomattavasti.
Eri aikakausien asemarakennusten ikkunoiden ja ovien

detaljgjaesitell88n Rautati erakennusten korjausvihko nrol:ssé.

Ks. Museoviraston korjauskortit:
I kkunoiden korjaus (nro 8)
Ovien korjaus (nro 9).

Lisalammoneristys

Suositeltavinta on parantaa yldpohjan lammoneristysta
ullakolla. Entisten eristeiden péélle voi lisita selluvillaa tai
vastaavaa eristettd. Ulkoseinien l&mmaoneristysta parannetta-
essa kytetédn enimmilld8n 2x12 mm huokoista puukuitule-
vy, seindn sisdpintaan kiinnitettyn&ilman eri runkoatai eri-
tyista oikaisua. Muovikalvoa ei tarvita. TiiviitA maaleja, vi-
nyyli- tal muitatiiviita tapettejaei pida kayttaa.

Ks Museoviraston korjauskortti:
Lammodneristyksen parantaminen (nro 2)

Ullakko

Hirsirakenteisessa asemarakennuksessa on aina ullakko.
Siella saattaa olla kesdhuone tai kaksi, mutta muutoin se el
ole ollut asuink8ytdssi. Teknisesti témé& onkin paras ratkaisu
jaselittédd osaltaan sen, ettd asemarakennukset ovat séilyneet

Asemarakennuksen leikkauspiirustus, Asunta, V Ik, 1896

Rautatierakennusten korjausohjeet - 2
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Korjaus- ja muutostyot

Asemarakennus

niin hyvin. Pienet vuoto- tai kondenssivesiongelmat eivét
haittaa kun ullakon ilmatila on suuri ja eristeet paéasevét kui-
vumaan valilla

Ullakon kaytt® huonetilana houkuttel ee. Sitarajoittaakui-
tenkin erédt sekatekniset etté rakennuksen ulkondkoon liitty-
vét seikat:

- tavallisimmin k&ytetyn ns. ruotsal ai sen kattotuolin poik-
Kipuu on usein 1,8-2 metrin korkeudessajaraystaiden 1&hella
pystypuut rajoittavat tilankayttoa,

- sek@ ulkoseinille etta katon harjan tuntumaan on jatetta-
vareilusti esteetonté tuulettuvaa tilaa,

- vesikaton aluslaudoituksen alapuolellatulee olla vahin-
té8n 10 cm tuuletusrako ja sen jadkeen nykynormien mukaan
noin 25 cm lammoneristettd. Tama madaltaa ja pienentda
huomattavasti tilaa joka kylméassa ullakossa rgjoittuu katon
laudoitukseen,

- jososaullakostaldmpderistetdan, on varmistettava koko
ullakkotilan tuuletuksen riittéavyys,

- ikkunoita on vain pdadyissa. Lisdikkunoiden tulee ul-
konékdsyistaollapienehkdjé. Netulee suunnatajasuunnitel -
lasiten ettd ne eivét oleellisesti muuta rakennuksen olemus-
ta. Lappeen suuntaiset kattoikkunat ovat liian moderneja.
Niiden sijaan olisi kaytettava “kattolyhtyja* .

Edella mainitut seikat vahentévét kaytettévissa olevaati-
laa niin paljon ettéa saavutettava hyoty jaa kustannuksiin ver-
rattuna pieneksi. Mitéén yleista kieltoa tai yleispatevéa rat-
kaisumalliaei ullakon kédyttoon kuitenkaan ole, vaan asiaon
ratkai stava tapauskohtai sesti.

Lammitys ja ilmanvaihto

Asemarakennuksen huonekorkeus on suuri, jopa nelja
metrid. Se vaikuttaa ldmmitykseen jailmanvaihtoon. Hyvaa
on iso ilmaméaéard, 1ammityksen ja ilmanvaihdon kuormitus-
huiput tassantuvat. Samalla tietysti |&mmitettévid kuutioita
on paljon.

Uunilammitys

Vanhat kaakeliuunit tai peltipintaiset tiiliuunit perustuvat
sdteilylampoon, ts. uunin lagjahko pintaséteileelampoa. Lam-
poséteilyn osuessaihmiseen ilman lampdtilan ei tarvitse olla
yhta suuri kuin lammitettdessa pienemmill&, pinnaltaan kuu-
memmilla pattereilla. Toisaalta 1dmpd jakautuu huoneessa
lagjallejalémpdtilavaihtel ee [dmmitysjakson aikana. Oikein
gjoitetulla polttamisella voidaan lammasta nauttiaillalla.

Uunia lammitettdessi syntyy luonnostaan ilmavirtauksia
kun palamisilma menee piipusta ulos. Siita syntyva alipaine
imee huoneeseen ulkoilmaajailmavaihtuu tehokkaasti [am-
mityksen aikana.

Uunilammityksell& on viihtyvyyden lisdksi monta hyvaa
puoltajotkatekevét siité arvokkaan 1ammon 1&hteen. Uunien
korjaus ja tuuletusluukkujen palauttaminen kayttokuntoon,
t8ydentévadn sahkoldmmitykseen yhdistettynd, on usein hyva
ja edullinen vaihtoehto asuinkéyttssd. Muulloin on tapaus-
kohtaisesti tutkittava vaadittavan ilmanvaihdon taso.
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Jos kaakeliuuniin halutaan asentaa séhkovastus, tulee se
tehda niin etta kaakeleita e rikota. Tallainen mahdollisuus
on esim. sijoitus tuhkaluukkuun, jolloin porauksiaei tarvitse
tehda kaakelin 1&pi.

Venttiilit

Usein asemarakennuksen huoneitaon madallettu (moder-
nisoitu) alakatolla 1970-luvulla. Alakaton yldpuolelle j&&
neet tuloilmaventtiilit on saatettu peittéa huolellisesti. Ne on
syytakorjata kayttokuntoon. Toimivillaventtiileillavoi |am-
potilaajailmanvaihtoa sétéa | ammitystavasta rii ppumatta.

Liittymat
Asemarakennusta (tai muuta asema-alueen rakennusta)
myydessdan tai vuokratessaan RHK ja VR-yhtyma sopivat
uuden omistajan kanssa séhko-, vesi- ja viemariverkkoliitty-
mistd, mista tehddén merkinnét kauppakirjaan tai vuokraso-
pimukseen.

MARKATILAT

Markaétilan sijoittaminen vanhaan rakennukseen jasen
eristdmisongelmat ovat usein ongelmallisia Usein kaih-
detaan lisédmasta betonivalua hirsirakennukseen, mikéa
kuitenkin hyvin suunniteltuna ja huolellisesti toteutettu-
na voi toimia oivallisesti kuten téssa arkkitehti Kasper
Jarnefeltin suunnitelmassa. Tamén vaihtoehdon edellytyk-
send on etté - kuten rautatierakennuksissa on asian laita -
rakennuksen alapohjaonriittavan korkeajasiindontilaa,
johon uusi rakenne voidaan upottaa.

Rakennuslevy saattaa olla mérkétiloissa val ttamaton
esim. kaakeloinnin alustana. Talléin koko mérkétila on
rakennettava siten etté se muodostaaitsessadn jaykan ” ko-
pin”, joka liitetédn materiaalien liikkeet huomioiden ja
tuul etettuna muuhun rakennukseen. Mahdolliset liikkeet
eivét taloin liikutalevyjatoisiinsanghden vaan koko kop-
pia, jolloin saumat pysyvét ehjina

Rakentamismaéardyskokoelman kosteudeneristémista
koskevat méérdykset (C2) on hiljattain uusittu. Y mpéris-
toministerid on my6s julkaissut oppaan, joka sisdltaa téy-
dentévad teknista aineistoa. Maérdykset koskevat uudis-
rakentamista, mutta ohjeisiin kannattaa tutustua ja sovel-
taa niité vanhaan rakennukseen.

Kts myos

Rautatierakennukset, korjausohjeet nro 1
Museoviraston korjauskortti: Kosteiden tilojen rakenta-
minen (nro 11)

Panu Kaila: Talotohtori

Rautatierakennusten korjausohjeet - 2



Asemarakennus

Markatilat

MARKATILAN RAKENNESUUNNITELMA

k_

RUNGON ALAJUOKSU
KATTOHUGPAKAISTALE
KAHITULY, LAPPEELLEEN MUURATTU

KYLPYHUONEEN LATTIA n. 20 mm
ALEMPANA KUIN NYKYINEN LATTIAPINTA
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SEILALAATTA TAI MUU PINTA
= KOSTEUSSULKU, 1 SIVELY
KAAKELILUJA-LEVY 13 mm
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TUTNIT

~ KERAAMINEN LAATTA

p—_ — VESIERISTYS, 2 SIVELYA

——— BETONILAATTA 70100 mm + LATTIALAMMITYKAAPELI
—— PROFHLIPELTI, KUUMASINKITTY

KOOLAUS 50x50 mm

RAAKAPONTTILAUTA 25 mm

KOOLAUS + SELLUMILLAERISTE n. 100 MM

A —— DIFFUUSIOAVOIN PAPERI

Markatilan osaleikkaus:

Lattiakannattajat

Ponttilauta, 25 mm

Diffuusioavoin (vesihdyryn lapaiseva) paperi
Selluvillaeristys, 150 mm

Ponttilauta, 25 mm

Koolaus, 50x50 mm

Liittolaatta-pelti

Betoni, vah. 60 mm

Pintavalu ja sdhkoinen lattialammitys
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RAAKAPONTTILAUTA 25 mm
KANNATIN, 50x50 mm ALKUPERAISEN LATTIAPALKIN KYLJESSA

10 Vesieriste, nurkissa ja ja saumoissa harso

11 Keraaminen lattialaatta

12 Keraaminen seindlaatta

13 Vesieristys

14 Kaakeli-luja-levy

15 Kertopuu-runko, kiinnitetty hirsiseinaén
pystysuuntaisen liikkeen sallivilla kiinnikkeill&

16 llmarako, vahintdan 30 mm

17 Vanha hirsiseina

RUNKO 38x68 KERTOPUU, VAPAAST! SEISOVANA RAKENTEENA

Leikkaus A — A
13 15
1214 16

Suunnitelma: Kasper Jarnefelt, 1998

13



Piha-alue

Asemarakennus
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PIHA-ALUE

Asemarakennus on asema-al ueen sydan. Sen molemmin
puolin radan suunnassa sijaitsivat tavaramakasiini ja yleiso-
kéymal§, joistaviimemainittuaon séilynyt vain muutamaesi-
merkki. Pihan puolella sijaitsivat asemarakennuksen talous-
rakennusjakellari. Asuinal ue talousrakennuksineen oli usein
puukujanteen molemmin puolin. Aseman vaki kaytti koko
alueen yhteista saunaa.

Aseman ympérille muodostui asemapuisto, joka on ollut
luonteeltaan kaikille, seké asukkaille ettd matkustgjille, yh-
teistd aluetta. Puisto rakenne mydtéili asema-alueen pitkéan-
Visto.

Puiston rakenne, samoin kuin puusto ja muut istutukset,
vaativat jatkuvaa hoitoa ja vaalimista. Puita, pensaitaja nur-
mikoitaon leikattava, vanhoja puitakorvattava uusilla, vesa-
kot poistettava jne. Puiston rakennetta ei kannata mydskaan
tuhota sopimattomaan paikkaan sijoitetulla uudisrakennuk-
sella

Asemapuistoistajaniiden hoidosta saa parhaantiedon V R-
yhtyman puutarhureilta Nuppulinnasta.

Sadevedet ja salaojitus

Rautati erakennukset sijaitsevat luonteensa mukaisesti ra-
dan vieressa ja siksi niiden perustusol osuhteet eivét aina ole
olleet parhaat mahdollliset. Radan perustuksia on my6s pa-
ranneltu ja korotettu. Hiekoitus, pihaty6t, nurmikon kasvu ja
maatuminen nostavat maan pintaa, ja alkuperdiset avo-ojat
ovat nyky&dn vain painanteita. Junien aiheuttama tarina on
saattanut myos vajottaa rakennusta jonkin verran, vaikkakin
perustuksia tehtéessa térind on otettu huomioon. Satavuoti-
aan rakennuksen akuperdinen pihataso voi olla 20-50 cm
nykyisen alapuolella.

Sadevesi en poigjohtami seen on kiinnitettava erityistéa huo-
miota korjauksen yhteydessa, jotta perustukset pysyvét kui-
vina. Maanpinta on muotoiltava harkiten siten, etta vesi va-
luu joka puol ella poispéin sokkelistaja edelleen hallitusti sa-
devesiviemériintal kunnostettujen avo-ojien kauttamaastoon.
Néill&a edellytyksilla maanpinnan aentaminen rakennuksen
vieresta saattaa olla seké ulkonédn etté pintavesien poisjoh-
tamisen kannalta hyva ratkai su. Kunnostettuina jaraivattui-
na avo-ojat toimivat sadevesijarjestelmén osana samalla kun
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Puutarhasuunnitelmasta kay hyvin ilmi mink&laista raken-
netta puutarhuri on ajatellut asemapuistolle. Varsinainen
puisto puineen on radan ja asuinrakennusten laheisyydes-
sé. Talousrakennukset on sijoitettu rivistoon alueen taka-
maastoon missa on myds paikka kasvimaalle. - Korsholman
aseman puutarhasuunnitelma vuodelta 1908.

ne erottavat asema-al ueen ymparistostéan jajasentavét aluet-
ta.

Salagjituksen lisdamista pitda harkita tarkoin, usein riit-
&4 ettd palautetaan pintavesien alkuperdinen valumissuunta.
Samallaesim. ovien edustalta saattaa | 6ytya alkuperéista nu-
pukiveysté tai muuta rakennuksen henkeen sopivaa pintara-
kennetta.

Talousrakennukset

Kylmét ulkorakennukset ovat pédosin laudoitettuja ran-
karakenteisiataloja, lampimina pidetyt navetta ja sauna hirt-
tad Lautarakenteita voi téydentda sisdpuolelta kun muistaa
tehda tuuletusraon ulkolaudoitusta vasten.

Savupiiput, mikali ne ovat sdilyneet, ovat seké ulkonadl-
lisesti ettd teknisesti tarkeita.

Vanhat ulkorakennukset ovat melkein poikkeuksetta mi-
toiltaan sellaisia, ettel niihin voi sisustaa autotallia. Autotal-
linjérkevét mitat ovat: leveys 3,5 mjapituus 5,5m. Tarvitta-
vaovileveys 2-2,5 m el useimmiten sovi vanhan ulkoraken-
nuksen mittasuhteisiin. Usein paras ratkaisu onkin rakentaa
uusi talli joka noudattaa aseman muiden ulkorakennusten si-
joitteluideaa ja ehka ulkonakdakin.

Maakellari

on jatkuvasti kostea ja siksi sen kattorakenteet on syyta tar-
kastaa huolellisesti. Mikali katto on muurattu teréskiskojen
varaan matalin holvein, on kiskojen ruostumisaste tarkoin
tutkittava. Jos kiskot ovat kunnossa, on myds muuraus nor-
maalisti kunnossa. Jos ne ovat pahasti ruostunest, taytyy kat-
to turvallisuussyisté joko tukeatai rakentaa kokonaan uudel -
leen. Tiilikaton p&alla on joko maatatai, joissakin tapauksis-
sa, pieni ullakko janormaali puurakenteinen katto jolloin on
huol ehdittava kattorakentei den tuul etuksesta. Jos tuuletus on
pitemmén agjan ollut estynyt, voi seurauksena olla puuosien
lahoaminen.
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Asemarakennus

Piha-alue

Muurattuja osia korjatessa on kaytettéava kalkkipitoista
laastiaja mieluiten vanhojatiilia Perinteisen tiiliseinan el&
vailme syntyy tiilen vaihtelevasta laadusta. Uudet teol i sesti
tuotetut tiilet ovat tasalaatuisiaja niistd muurattu seind on il-
meelt&én kuollut. Vanhasta purkutiilestéd on kalkkilaasti help-
po irrottaa painepesurilla.

Sauna

L 8hesjokaasema-alueeltal dytyy erillinen sauna. Josvan-
haa hyvaé yhteissaunaperinnetté ei voida jatkaa, on uuden
saunan paikka etsittéva tal ousrakennusten rivistosta. Saunaa
el asema-alueella pida rakentaa asemarakennukseen (eika
muihinkaan asuinrakennuksiin) sekd tilgjaon séilyttamisen
vuoksi etté kosteusriskien valttémiseksi.

Aidat, meluaidat
Asemarakennuksen historiallisen luonteen vuoksi ainakin

taan kuitenkin usein turvallisuussyisté aitaradan jarakennuk-

Tasmallisyys on rautatieliikenteen
ehdoton edellytys ja aseman
kelloa voi pitda koko toiminnan
symbolina. Jos vanha kello on
sailynyt, on se ilo silmélle, samoin
vanhat valaisimet.

sen vélille. Juna saattaa ohittaa aseman kovaa vauhtiajakos-
ka téyshitsatut kiskot ovat huomattavasti vahenténeet junan
aanta, sen tuloa voi ollavaikea kuullaja havaita.

Turvallisuus, hinta ja ulkondkd saattavat olla keskendén
ristiriidassa kun suunnitellaan turva- jameluaitoja. Asemara
kennuksen I&hell& aidan tulisi olla edustavampi, mielelléan
terésrakenteinen, kun se kauempanavoi ollahinnaltaan edul -
lisempi, esim. verkkoaita. Aidan korkeuden on oltava véhin-
tédn 1,2 m. Suoja-aidan on myds oltava sellainen, ettei se
houkuttel e kiipeédmaén rata-alueelle.

Joi ssakin tapauksi ssa saatetaan tarvita mel uestetta. Melu-
aidat ovat usein korkeita ja tylyn ndkéisia ja kaytannossa ne
aina rumentavat ympéristoaan. M&érayksisté kannattaa yrit-
té4 neuvotella kunnan viranomaisten kanssa, mutta joskus
meluaitaatarvitaan, ei pihan puolellaolevan asumuksen vuok-
si vaan pihalla oleskelun vuoksi. Meluaidan suunnittelussa
kannattaa ai nakéantyaasiantuntijan puoleen, sillavadrin suun-
niteltu melueste ei toimi ja saattaa jopa pahentaa tilannetta.
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Yksi vaihtoehto asemarakennuk-
sen ja radan valiseksi aidaksi.
Tarkeaa on etta aita on riittavan
korkea ja ilmeeltaén yksinkertai-
nen, mutta huoliteltu. Piirros on
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