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TIET JA POLUT

Muinaisjaannésrekisterin asiasanoitus Arkeologisen kulttuuriperinndén oppaan asiasanoitus

(http://akp.nba.fi/wiki)
Kulkuvéaylat — tienpohjat, polut, pitkospuut, Kylaraitti, polku, tie, silta

kapulatiet, portaat, sillat, sillanpaikat,
virstanpylvaat.

Kannen kuva: Siuntion Gammelbyn autiotontille johtava peltotiend kdytdssé oleva historiallinen tie. Kuva: V.-
P. Suhonen, Museovirasto.



Tiet kulttuuriperinténa

Historiallisilla teilla on suuri merkitys osana kulttuuriymparistdéa. Teiden arvo liittyy niiden
rakenteisiin, asemaan maisemassa seka valilliseen vaikutukseen esimerkiksi talouteen ja
kulttuuriin. Tiesté on kehittynyt ihmisen toiminnan ja luonnon vuorovaikutuksessa. Luonto
on vaikuttanut siihen, missa ja miten tiet ovat kulkeneet ja millaisia niiden rakenteet ovat
voineet olla. Topografian eli maa- ja kallioperan vaikutus teihin on riippunut myés ihmisen
kaytossa olleista teknillisista ja taloudellista mahdollisuuksista. Ihminen on vasta 1900-

luvulla kyennyt halutessaan taysin ohittamaan luonnonolojen tienrakentamiselle asettamat

esteet ja rajoitukset.

austalla kulkee Suuri ranta
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Autioituneen keskiaikaisen Svidibyn tie. Kuva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.
Historialliset tiet helpottavat maaseudun historiallisen ajan kulttuuriperinnén ymmartamista.
Historiallisten kulkureittien rekonstruointi ja asettaminen ymparisténsa kontekstiin saattaa
johtaa niiden paatepisteissa, varrella tai 1ahistélla oleville aiemmin tuntemattomille

arkeologisille kohteille.



Monet historialliset tiet ovat valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistd6a
(www.rky.fi) valtioneuvoston 22.12.2009 tekeméan paatéksen mukaan'. Valtakunnallisesti
merkittavalla alueella maankaytén on sovelluttava alueen historialliseen kehitykseen ja
alueen kulttuurihistorialliset arvot on turvattava. Tavoitteena on valtakunnallisesti
merkittavien rakennettujen kulttuuriymparistéjen rakenteen sailymisen turvaaminen ja

mahdollisen tdydennysrakentamisen ja muiden muutosten sopeuttaminen

kulttuuriymparistén ominaisluonteeseen ja erityispiirteisiin.2
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V.-P. Suhonen, Museovirasto.

n t/ Porvoon tensbé
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Historialline len keskiaikaisen kléinpaikan luona. Kuva:

Vain osa historiallisista teista ja sillanjaanndksistd on muinaismuistolain (295/1963)
rauhoittamia kiinteitd muinaisjaanndksia (ks. s. 7). Muut historialliset tiet rakenteineen ovat

T RKY historialliset tiet 1) Hameen héarkatie (Turku-Hameen linna), 2) Himeenkankaan- ja Kyrénkankaantie
(Hame, Satakunta, Pohjanmaa), 3) Keisarintie (Oulu-Kajaanin linna), 4) Niskapietilan tie (Savonlinna-Viipuri),
5) Pohjanmaan rantatie (Turku-Tukholma), 6) Suuri postitie (Turku-Tukholma), 7) Suuri rantatie (Turku-
Viipuri), 8) Suuri Savontie (Hameen linna—Olavinlinna) ja 9) Varkaantie (Huovintie, Turku-Ulvila)

2 Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot:
http://www.nba.fi/fi/kulttuuriymparisto/rakennusperinto/merkittavat_rakennetut_kohteet



kulttuuriperintda, jota on mahdollista sailyttda niiden sisédltdman historiallisen merkityksen
ja kulttuuriperintéarvojen perusteella maankaytén suunnittelun (maankaytté- ja
rakennuslaki) tai rakennusperintolain keinoin®. Maankaytto- ja rakennuslain (1999/132)
nojalla alueiden kaytén suunnittelun tavoitteena on vuorovaikutteiseen suunnitteluun ja
riittAvaan vaikutusten arviointiin perustuen edistaa rakennetun ympariston kauneutta ja
kulttuuriarvojen vaalimista (5 §). Lailla rakennusperinnén suojelemiseksi (4.6.2010/498)
voidaan suojella rakennuksia, rakennelmia, rakennusryhmia tai rakennettuja alueita, joilla
on merkitysta rakennushistorian, rakennustaiteen, rakennustekniikan, erityisten
ymparistdarvojen tai rakennuksen kayton tai siihen liittyvien tapahtumien kannalta (3 §).

: 4

P Y 3 .- Lot o 243 . i
Peltotieksi taantunut keskiaikainen maantie Siuntion Kynnarissa. Kuva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.

3 Maankayttd- ja rakennuslaki: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1999/19990132; Laki rakennusperinnén
suojelemisesta 4.6.2010/498 (http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2010/20100498); Muinaismuistolaki:
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1963/19630295 & Suomen arkeologisten kenttatdiden laatuohjeet 2016, s.
6: http://www.nba.fi/fi/File/2905/laatuohje-2016.pdf.



Suomessa on my@s Liikenneviraston ja sen edeltdjien Tiehallinnon ja Tie- ja
vesirakennuslaitoksen valitsemia museoteita ja -siltoja. Valinnan perusteina ovat kohteiden
valtakunnallinen historiallinen ja kulttuurihistoriallinen merkitys, historiallinen tie- ja
siltateknillinen merkitys, tie- ja likennehistoriallinen merkitys, paikallinen erikoismerkitys
seka alkuperaisyyden ja ennallaan sailyttamisen edellytys.

Historiallisten teiden suojelu ja huomioiminen maankaytén suunnittelussa

Historiallinen tie Loviisan Isndsin Bélessd. Kuva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.

Muinaismuistolain (295/1963) 2 §:n 8 momentin mukaan kiinteitd muinaisjaanndksia ovat
"muinaisten huomattavien kulkuteiden, tienviittojen ja siltojen sekd vartiotuli- ja muiden
sellaisten laitteiden jddnnékset’. Liséksi historiallisia teita ja polkuja (esim. kylaraitteja)

4 http://www.liilkennevirasto.fi/tieverkko/museotiet-sillat#.VzRKwE 1f0eg; http://www.ely-
keskus.fi/web/ely/museotiet#.VzQ16U1fOeh;

Luettelo museosilloista ja teista: http://www.ely-
keskus.fi/documents/10191/235768/Luettelo+museosillat+ja+-tiet/191d5a3e-601a-4e38-81b5-27359b75a1fd



koskee 2 §:n 5 momentti "muinaisilta ajoilta peréisin olevat asumusten jddnnékset sekéd
asuin- ja tybpaikat, niin myds muodostumat, jotka ovat syntyneet sellaisten asumusten tai
paikkojen kayttamisestd™. Historiallisen ajan kiinteat muinaisjaannokset, tunnistaminen ja
suojelu 2009 -oppaan mukaan huomattavuus ei viittaa historiallisen tien entiseen tai
nykyiseen ulkoasuun tai rakenteisiin, vaan tien merkittavyyteen historiallisessa ja
maantieteellisessé kontekstissa. Talla perusteella kiinteitd muinaisjadnndksia ovat ainakin
keskiaikaisen ja uuden ajan alun maantienverkoston seké vanhojen kaukoreittien
jaanndkset. Ollakseen kiinted muinaisjaannds historiallisen maantien on taytynyt jaada
pois alkuperaisesta liikennekaytéstaan, jolloin kyseessa on joko tienjaannds tai -raunio.
Kiintedksi muinaisjaannokseksi tulkittu tie ei ole enaa saanndllisen tienpidon ja

rakentamisen piirissd mutta se voi toimia edelleen esimerkiksi metsassa kavelypolkuna.t

Muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamia kiinteita muinaisjaannoksia ovat Suomen
keskiaikaisia ja uuden ajan alun maakuntia ja niiden linnoja, kirkkoja, kaupunkeja ja
kylia yhdistaneen maantieverkoston kaytosta jadneet osat ja rakenteet seka
maantieverkostoon liittyvat krouvien/kestikievarien, siltojen, siltarumpujen ja
siltaportaiden jaannokset. Keskiaikaisen ja uuden ajan maantieverkoston teiden
talvilinjauksiin eli talviteihin liittyvien rakenteiden jaannokset (esim.
krouvit/kestikievarit, sillat, siltaportaat, liittymarakenteet) ovat kiinteita
muinaisjadnnoksia. Muita kaytossa olevia tai kaytosta jaaneita historiallisia teita
rakenteineen, rakennekerroksineen tai sillanjaannoksineen ei luokitella kiinteiksi
muinaisjaannoksiksi. Kadytossa olevaan historialliseen tiehen ei voida soveltaa
muinaismuistolakia, vaikka siina periaatteessa voi olla vanhoja rakenteita tai
rakennekerroksia.” Muinaismuistolain ulkopuolelle jaavia tien- tai sillanjadnnoksia
voidaan esittaa suojeltavaksi maankaytt6- ja rakennuslain tai rakennusperintdlain

keinoin.

5 Muinaismuistolaki: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1963/19630295.

6 Historiallisen ajan kiinteat muinaisjaanndkset opas, tunnistaminen ja suojelu (toim. M. Niukkanen,
Museovirasto 2009).

7 Vrt. Historiallisen ajan kiinteat muinaisjadnndkset opas, tunnistaminen ja suojelu (toim. M. Niukkanen,
Museovirasto 2009), s. 103.



Suomen keskiaikaiseen ja uuden ajan taitteen maantieverkostoon kuuluvat ainakin

seuraavat tiet:®

1) Suuri rantatie Turusta Viipuriin,
2) Ylinen Viipurin tie Viipurista Hameenlinnaan,

3) Hameen Harkatie Turusta Hameenlinnaan,

)

)

)

4) Suuri Savontie Savonlinnasta Hameenlinnaan,

5) Huovintie Turusta Ulvilaan,

6) Huovintie Ulvilasta Korsholmaan,

7) Kyrdnkankaan tie (Hadmeenkankaan tie) Korsholmasta Hameenlinnaan (mukaan
luettuna haarat Karkusta Mouhijarven kautta Hameenkyrddn ja Pirkkalasta
Kokemaenjokea pitkin Ulvilaan),

8) Hiidentie Hameenlinnasta Akaan ja Lempaalan kautta Tammerkoskelle,

9) Tie Urjalasta Punkalaitumelle,

10) tie Urjalasta Kylmakosken kautta Akaalle,

11) tie Kangasalasta Orivedelle,

12) tie Palkaneesta Sahalahden kautta Kuhmanlahdelle ja

13)

tie Viipurista Olavinlinnaan®.
Uuden ajan alun teita ovat lisaksi ainakin'©

14) Turusta Ruotsiin saaristomeren yli kulkevan reitin maalinjaus Turusta Kustaviin,
15) Turun ja Ulvilan vélinen rantatie,

16) Kokemaelta Virtaalle Pyhajarven koillispuolitse kulkenut tie,

17) Oripaan ja Someron valinen tie,

18) Hameentie Hameenlinnasta Vantaanjoen suulle,

19) Meritie Hameenlinnan alueelta Lopen kautta Vihtiin (mukaan luettuna haarat

Raaseporiin ja Espoonkartanoon),

8 Viertola 1974, s. 39-60. Historialliset tiet nakyvat vanhoilla kartoilla tarkemmin vasta 1600-luvulta lahtien.
Yleiskuvan luettelon teiden linjauksista saa mm. kuninkaankartastosta ja pitdjankartoilta. Teiden
inventoinneissa tulee arvioida se, mitka linjaukset periytyvat keskiajalta tai uuden ajan alusta. Teiden
kronologia on luonnollisesti mahdollista maarittda vain arkeologisin tutkimuksin. Tien linjauksen
keskiaikaisuuteen saattavat kuitenkin viitata esimerkiksi sijainti, asiakirjalahteet, paikanimet seka sen varrella
olevat keskiaikaiset kirkot, kartanot, asutus ja tunnetut keskiaikaiset ja esihistorialliset muinaisjaannokset.

9 Luoto 2011, s. 23-25, 27-28, 39—40; Masonen 1989, s. 11—12; Hdmeen historia 1, kuva 66.

10 Viertola 1974, s. 39-60.



20) tie Hollolasta Porvooseen Mantsalanjokea seuraten,
21
22
23) tie Yliselta Viipurintieltd Jamsaan.

tie Asikkalasta Paijanteen takaiseen Hameeseen,
Vanha Laukaan tie Hameesta Péalkaneen ja Jamsan kautta Keski-Suomeen ja

)
)
)
)
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niaallinen metikanasto 1791-1796. |

1700- ja 1800-lukujen vaihteen tiestéd nykyisen Pohjois-Helsingin alueella.

Pohjois-Suomelle, erityisesti Lapille ja Kainuulle, tyypillisista poluista ja pitkospuista
koostuvista teistd muinaismuistolain tarkoittamia huomattavia teita voivat olla osat
laajempia alueita yhdistavista historiallisista kaukoreiteista, kuten Vuokin reitti tai Ruijan
polku (RKY). Muinaismuistolain mukainen suojelu kohdentuu polkujen alkuperaisen
luonteensa saéilyttéaneisiin osiin, jotka ilmentavat teiden historiallista kayttéa, sijoittumista ja
suhdetta ymparistéén. Pohjois-Suomen alueiden paikallispolkuja ei luokitella kiinteiksi
muinaisjaanndksiksi. Historiallisesti merkittéavia paikallispolkuja, kuten Utsjoen postipolku
(RKY), voidaan kuitenkin huomioida esimerkiksi muuna kulttuuriperintbkohteena erilaisten

maankayttd- tai metsétaloushankkeiden yhteydessa.

Edelleen kaytdssa oleviin keskiaikaisiin ja uuden ajan alun maanteihin tai niiden
lahiymparistdihin kohdistuu usein teiden rakennus- ja parannushankkeita. Vanhoihin
maanteihin saatetaan rakentaa uusia littymid, yli- ja alikulkuja, kevyenliikenteenvaylia
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yms. tai ne saatetaan jopa lakkauttaa. Uusien maanteiden rakentamista Suomessa
saatelee maantielaki (23.6.2005/503). Tienrakentamishankkeissa on huomioitava
muinaismuistolain 13 §. Lisdksi maantielain 17 §:n mukaan yleissuunnitelman ja
tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen
oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kaytt66n
on selvitetty. Yleissuunnitelma (18 §) laaditaan, jos hankkeella on joko suuret vaikutukset
tai sen ei vaikutuksia ole jo riittdvassa maarin ratkaistu asemakaavassa tai

oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Yleissuunnitelmassa (19 §) esitetaan selvitys mm.

tien vaikutuksesta ymparistoon. '

§ Bl 7R o, ¥, e o e R e L B CLoe e TR i =Y e ‘ R D PO R - L AL
Keskiaikaisperdinen solatie nykymuodossaan Loviisan Hagabdlen Kyldsséa.
Museovirasto.

Kuva: V.-P. Suhonen,

Kayt6ssa olevien keskiaikaisten ja uuden ajan alun maanteiden sek& muiden historiallisten
teiden tai niiden jaanndsten suojelussa sovelletaan maankayttbhankkeen toteuttajan

" Maantielaki: http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2005/20050503.
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kanssa neuvotellen Museoviraston ohjeistamia muiden kulttuuriperintékohteiden
kaavamerkint6ja ja -maarayksia'2. Museoviranomaiset voivat esittaa, ettd muut
kulttuuriperintdkohteet suojellaan kaavassa MRL:n (132/1999) keinoin. Kaytdssa olevien
historiallisten teiden osalta voidaan kayttaa esimerkiksi seuraavaa kaavanmerkintaa ja -

maaraysta;

¢ s/historiallinen tielinja: Tien linjaus ja suhde ymparistodn tulee sailyttaa.
Tavanomaiset tien hoito- ja kunnostustyét ovat sallittuja. Suuremmista tien linjausta
ja sen rakenteiden muuttamista koskevista suunnitelmista tulee neuvotella

museoviranomaisten kanssa.

Tien suhteella ympéaristé6n tarkoitetaan sitd, etta sen sijainti suhteessa historialliseen
topografiaan ja maisemaan on edelleen hahmotettavissa. Kaikenlaiset rakennustyét teiden
ymparistéssa ovat mahdollisia, mutta ne pitda sovittaa tiemaisemaan ja ne eivat saa

heikenta3 tiekokonaisuuden arvoa.

Kaytdssa olevien historiallisten maanteiden suojelua koskevassa viranomaistyéssa on
huomioitava tielainsdddannon eli maantielain (23.6.2005/503)"3 ja lain yksityisista teista

(15.6.1962/358)'* maaraykset tienpidosta ja kunnostamisesta.

2 Arkeologinen kulttuuriperint® ja kaavoitus 2017 (4.10.2017).
https://www.museoverkko.fi’/kyttachjeet/read/asp/r_liite_list.aspx.
13 http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2005/200505083.

4 http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1962/19620358.
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Kasitteita ja taustaa

Ennen 1600-luvun loppua autiitunelle Siuntion Lempansin kyla'inpaikall Johtava historiallinen tie. Kuva: V.-
P. Suhonen, Museovirasto.

o Tie on maastoon kulkureitille sd&nndllista ja jokapaivaista likennetta varten
rakennettu ja raivattu kulkuvayla'.

o Polku on ihmisten ja elainten polkema kapea tilapaisesti tai sddnndllisesti kaytetty
kulku-ura ilman varsinaisia tierakenteita'®. Tie on alun perin saattanut olla polku. Teita
ja polkuja on usein vaikea erottaa maastossa toisistaan arkeologisina kohteina.
Solatie eli halvag on tavallista kulku-uraa syvempi ja laajempi (ks. s. 13).

o Kylaraitti on kylanpaikan Iapi kulkeva tie, jonka varrelle tontit asuin- ja

talousrakennuksineen ovat ryhmittyneet'”.

15 http://akp.nba.fi/wiki:tie. (Arkeologisen kulttuuriperinnén opas).
16 http://akp.nba.fi/wiki;polku. (Arkeologisen kulttuuriperinndn opas).
17 http://akp.nba.fi/wiki:kyl%C3%A4raitti. (Arkeologisen kulttuuriperinndn opas).
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o Silta (kivisilta, puusilta, siltaporras, siltarumpu, suosilta) on rakennelma, joka johtaa
tien tai polun jonkin kulkuesteen (joen, suon, puron, ojan tms.) yli'®.

o Tierakenteita ovat tiepinnoitteet (kivi, sora, hiekka, savi, vitsat, riu’ut yms.),
ymparistéstaan kohoavat tiepenkat, rinteiden tieterassit, reunakiveykset, ojat ja
kosteikkopaikat ja muut kulkuesteet ylittavat kiviset tai puiset silta- ja

pitkospuurakenteet.

5. 7 £ "l s A p ] L V4 i -
Uuden ajan alkuun mennessé autioituneelle Loviisan Segers npaikalle johtavan tien Kivisié
reunarakenteita. Kuva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.

o Teihin liittyvia muita rakenteita ja kohteita ovat esimerkiksi merkkipaalut,
kilometripylvaat, virstapylvaat (sv. milstolpe) ja muu etappipylvaat,
krouvit/kestikievarit, lauttapaikat ja kahlaamot.

e  Tiet jakautuivat jo keskiajalla 1) veroa maksavien talonpoikien yllapitamiin yleisiin
teihin, 2) kayttgjien yllapitamiin teihin seka 3) tilapaisempiin tai pysyvampiin polkuihin
ja reitteihin'®.

18 http://akp.nba.fi/wiki;silta. (Arkeologisen kulttuuriperinnén opas).
19 Salminen 2014, s. 223.
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o Historialliset tiet voidaan jakaa 1) maakunnallisiin teihin eli ns. valtateihin, jotka ovat
maakuntia ja niiden hallintokeskuksia ja pitgjia toisiinsa yhdistavia teita, 2)
paikallisteihin eli kylien valiseen ja kylilta kirkolle johtavaan tieverkostoon ja 3) kylien
sisaisiin teihin ja polkuihin (esim. peltotiet, myllytiet, karjapolut).

o Lapissa ja Kainuussa tiet olivat 1900-luvulle asti paaosin jalan kuljettavia kulku-uria ja
pitkospuita. Nama polkureitit muodostuvat maahan syntyneesté kulku-urasta
mahdollisine rakenteineen ja reittid osoittavine merkkeineen seka joissakin

tapauksissa myos polkua ymparoivasta puukaytavasta©.

it}

1

I By

. 14

Solatie eli halvdg Tuusulan Myllykyldssd (muinaisjddnndsrekisteritunnus 1000010782). Kuva: V.-P.
Suhonen, Museovirasto.

e  Suomessa on myos solateita eli halvageja®'. Ne ovat maahan kulkemisen ja
vesieroosion seurauksena muodostuneita poikkileikkaukseltaan u:n tai v.n muotoisia

tie- tai kulku-uria, jotka joskus ovat solamaisen syvia (esim. Kouvola Keltin

20 Niukkanen 2009, s. 103. Enbusken (2009, s. 79) mukaan Raahen ja Kajaanin valilla oli 1680-luvulta
lahtien karrykelpoinen tie.
21 Solateista ks. http://www.ne.se/uppslagsverk/encyklopedi/lang/halvag.
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Lauttavalkama). Solatiet ovat yleensa 1800-luvun lopun ja 1900-luvun tienpidolta
valttyneita historiallisia teita. Niitd tunnetaan mm. makien rinteilta, jokipenkoilta ja
varhain autioituneilta kylatonteilta (esim. Espoo Mankby, Vantaa Gubbacka). Solatiet

eroavat poluista muotonsa, syvyytensa, kokonsa ja kaytén volyymin perusteella.

Historiallisten teiden paikantaminen ja rajaaminen

Pelloksi raivattu historiallinen tielinjaus Vantaan Riipildssd. Kuva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.

Historiallisen tien tunnistaminen ja paikantaminen voivat perustua kirjalliseen tietoon,
merkintaan kartalla, maastossa nakyviin fyysisiin rakenteisiin ja/tai arkeologiseen
aineistoon. Kiintedksi muinaisjadnndkseksi maarittamisen perusteena ovat aina

maastohavainnot.

Historiallisia teitd koskevia arkistoselvityksia ja maastoinventointeja tehdaan osana

kaavoitukseen, tiesuunnitelmiin ja tienparannustéihin liittyvia kulttuuriymparistéselvityksia
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ja arkeologisia yleisinventointeja. Pelkastaan historiallisiin teihin keskittyvat arkeologiset
teemainventoinnit eivat tavallisesti ole tarpeen maankaytén suunnittelussa ja niita
tehdaankin yleensé vain tutkimusprojektien yhteydesséa (esim. Vantaan keskiaikaisten

teiden inventointi vuonna 200722) tai muina erillishankkeina.

Historiallisten tielinjausten sailyneisyyden ja sijainnin maarittelyn tarkkuus riippuu
kaavatasosta ja kaavan tehtavasta. Maankaytt- ja rakennuslain mukaan kaavan tulee
perustua kaavan merkittavat vaikutukset arvioivaan suunnitteluun ja sen edellyttdmiin

tutkimuksiin ja selvityksiin.23

Metséssé kulkeva tienpohja Siution Fjllskiftessé. Kva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.

Maakuntakaavatasolla ja usein mygs yleiskaavatasoilla riittdd historiallisten teiden
yleispiirteinen arkistoselvitys karttatutkimuksineen. Asemakaavoitus edellyttda usein tata
tarkempaa tietoa ja maastoinventointia. Samoin on huomioitava, ettd yleiskaavat saattavat
mahdollistaa rakentamisen ja siten edellyttdd samanlaisia tutkimuksia kuin asemakaavat.

22 Suhonen 2007.
23 Maankaytté- ja rakennuslaki 9 §.
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Mikali kiintedksi muinaisjaanndkseksi maaritetyn historiallisen tien kohdalle osoitetaan
rakentamista, voidaan tiealueen rajaamiseen tarvita tarkkuusinventointia tai koekaivausta.
Tilanteen mukaan silmamaaraisten havaintojen liséksi hyddynnetaan joko maatutkausta,

pintojen avaamista, koeojia, koekuoppia tai kairausta.

i
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Kuva. V.-P. Suhonen Museovirasto.

Yleisinventoinneissa toimitaan historiallisten teiden osalta seuraavasti:

o Samalla kun inventoinnin valmisteluvaiheessa selvitetdan tutkimusalueen historiaa,
luodaan yleiskuva sen historiallisista teista ja niiden hierarkiasta (maakunnalliset tiet,
kylasté kylaan ja kirkolle johtavat paikallistiet).

o Keskiaikaisista ja uuden ajan alun maanteiden kaytdsta jaéneet osat ja sillanpaikat
inventoidaan maastossa asemakaavatasolla ja tarpeen mukaan yleiskaavatasoilla.

o Muiden 1700- ja 1800-lukujen vaihdetta vanhempien teiden (maakunnalliset tiet,
kylasté kylaan ja kirkolle johtavat paikallistiet) kdytdsta jaaneet osat inventoidaan
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vain asemakaavoituksen yhteydessa ja tarpeen mukaan yleiskaavojen muuttuvan
maankaytén alueilla; muutoin ne huomioidaan esimerkiksi inventointiraporttiin

litettavalla teemakartalla. Kylien alueiden sisaista tie- ja polkuverkostoa ei inventoida

kylaraitteja lukuun ottamatta.

Suuri rantatie kulkee Bolen kyldnpaikan ohi Siuntiossa. Kuva: V.-P. Suhonen, Museovirasto.
Maastossa inventoitavien kaytdsta jadneiden teiden sijaintitiedot ja mittasuhteet (tien ja
sen ojien leveys, tiepenkan korkeus, tielinjauksen pituus jne.) arvioidaan kaytettavissa
olevan karttamateriaalin, iimalaserkeilausaineiston ja maastohavaintojen perusteella silla
tarkkuudella kuin inventointiolosuhteet (aika, maasto-olosuhteet, lahdeaineisto) antavat
mydten. Vanhat kartat, maatutkaluotaus ja joskus myds sijaintipaikan topografia voivat
kertoa nékyvista havinneen tien todennékdisesta sijainnista ja mitoista. Pelloksi raivatun
tien kohdalla riittdva inventointitieto sen linjauksesta on vanhan kartan asemoiminen
nykykartalle. Umpeen kasvaneiden ja pelloksi raivattujen teiden tarkka rajaaminen
tehdaan maankayttéhankkeiden yhteydessa inventointia tdydentavilla koekaivauksilla.
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Historiallisen tien sijaintikoordinaatiksi ilmoitetaan sen arvioitu keskikoordinaatti (ETRS-
TM35FIN). Katkelmallisesti séilyneelle tielle annetaan joko koordinaatti sen keskeisimman
sailyneen osan perusteella (katkelmien vélinen matka on lyhyt) tai muodostetaan
jokaisesta tien osasta oma kohde omalla rekisteritunnuksellaan (katkelmien valinen matka
on pitka).

Maastoinventoijat voivat tehda ehdotuksen historialliseen tiehen liittyvasta
suojavydhykkeesta. Varsinaisesti teihin liittyvat suoja-alueet ja -sektorit ratkaistaan
kuitenkin vasta maankaytto- ja tienparannushankkeiden yhteydessa.

Historiallisia teita tutkitaan ja dokumentoidaan periaatteessa samoilla menetelmilla kuin
muita arkeologisia kohteita. Tapauskohtaisesti voidaan kuitenkin harkita riittavatkd uuden
maankaytdn alta vaistymaan joutuvan tien osan tutkimukseksi siihen tehtavat
poikkileikkaukset ja maanpaalle nakyvien rakenteiden dokumentointi. Muinaismuistolain
ulkopuolelle jaavien teiden kajoavien tutkimusten kustannuksista on sovittava erikseen

maankayttdhankkeen toteuttajan kanssa.

Historialliset tiet muinaisjaannosrekisterissa

Laji muinaisjaannésrekisterissd | Tietyyppi

Kiinted muinaisjaannés e Kaytdsta jaanyt keskiajan tai uuden ajan alun maantie ja
sillanjaannés.

e  Kiintedna muinaisjaannéksena rauhoitettuun asuin- tai
tydpaikkaan olennaisesti liittyva tiejdédnnds.

Mahdollinen muinaisjagannoés e Inventoimaton kdyt6sta jaanyt keskiajan tai uuden ajan
alun maantie.
Muu kulttuuriperintékohde e Kaytdssa oleva keskiajan tai uuden ajan alun maantie.

e Kaytdsta jaédnyt 1700- ja 1800-luvun vaihdetta vanhempi
tie (maakunnallinen tie, kylasta kylaan ja kirkolle
johtavat paikallistie)

Historialliset tiet ovat muinaisjaanndsrekisterissa joko kiinteitd muinaisjaanndksia tai muita

kulttuuriperintékohteita (ks. taulukko ylla).

Keskiaikaiset ja uuden ajan alun yleisten maanteiden ja siltojen jdanndkset ovat

muinaisjaanndsrekisterissa kiinteitd muinaisjaannoksia. Mikali kaytdsta jaanytta
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keskiaikaisen ja uuden ajan alun maantien linjausta ei ole tarkastettu maastossa tai se on
raivattu pelloksi, se vieddan muinaisjaanndésrekisteriin mahdollisena muinaisjaannéksena.
Kaytdssa olevat keskiaikaiset ja uuden ajan alun yleiset maantiet ovat

muinaisjaanndsrekisterissa muita kulttuuriperintékohteita.

Muut 1700- ja 1800-lukujen vaihdetta vanhemmat kaytosta jaéneet tiet (maakunnalliset
tiet, kylasta kyldan ja kirkolle johtavat paikallistiet) voivat olla muinaisjaannésrekisterissa
muita kulttuuriperintékohteita.

Historialliset tiet nimetdan mahdollisuuksien mukaan joko niiden alkuperaisen tai
vakiintuneen nimen mukaan, kuten Huovintie, Suuri rantatie, Ylinen Viipurintie jne. Nimeen
litetaan lisaksi tieosuus (esim. Suuri rantatie, Makikyla-Myllykyld) tai kylan-/paikannimi
(esim. Suuri Rantatie, Hanabdle; Suuri rantatie, Pahkinarinne). Mikali historiallisen tiella ei
ole vakiintunutta nimed, se nimetaan paatepisteidensa mukaan (esim. Vanhakyla-

Uusikyla).
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